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PREAMBULE 

Le stage, qui a donné lieu à la réalisation du présent dossier au cours de ces quatre mois, 

ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ŘŜǳȄ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ǉǳƛ ƻƴǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘΩǆǳǾǊŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ 

même domaine du transport en commun, mais sur des territoires complémentaires (à 

ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴŜ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩǳƴŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘǊŜύΦ  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭΩ!{ǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ¦Ǌōŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 

{ǘǊŀǎōƻǳǊƎŜƻƛǎŜ ό!{¢¦{ύ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ CŞŘŞǊŀǘƛƻƴ bŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜǎ !ǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘΩ¦ǎŀƎŜǊǎ ŘŜǎ 

Transports en Alsace (FNAUT Alsace devenue FNAUT Grand Est). Toutes deux localisées dans 

ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎΦ  

[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ !{¢¦{ 

¶ hǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎ 

organismes locaux, départementaux ou internationaux chargés des transports 

ǳǊōŀƛƴǎΣ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴǎ Ŝǘ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎΦ 

¶ Promouvoir, appuyer et coordonner la réflexion et les actions collectives et 

individuelles relatives au développement des transports urbains, périurbains et 

ƛƴǘŜǊǳǊōŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǎǘǊŀǎōƻǳǊƎŜƻƛǎŜΦ 

Les principales missions de la FNAUT Alsace 

¶ CŞŘŞǊŜǊ ƭŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ !ƭǎŀŎŜ Ŝǘ ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ 

les actions des associations adhérentes  

¶ !ǎǎǳǊŜǊ ƭΩƛƴŦƻǊmation,  la représentation et la défense des usagers des transports de 

la région Alsace auprès des pouvoirs publics, des collectivités territoriales, des 

exploitants de transport public, des médias et de tous les organismes publics ou 

privés. 

De participer Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞΣ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 

publics 
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INTRODUCTION 

[Ŝ ǇǊŞǎŜƴǘ ǊŀǇǇƻǊǘΣ ǊŞŀƭƛǎŞ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ǎǘŀƎŜ ŘŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŀƴƴŞŜ ŘŜ ƳŀǎǘŜǊΣ 

ƳŜǘ Ŝƴ ŜȄŜǊƎǳŜ ǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛǾŜ ǎǳǊ ƭΩŞǘƻƛƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ 

{ǘǊŀǎōƻǳǊƎΦ /Ŝ ǎǘŀƎŜ ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞ Řǳ мс ŦŞǾǊƛŜǊ ŀǳ мс Ƴŀƛ нлмт ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 

ASTUS. 

Le transport ferroviaire, à ce jour essentiellement régional, tend, progressivement, 

à compléter les transports urbains et à se constituer comme une offre de transport 

alternative pertinente pour des déplacements quotidiens. Cette situation, se retrouve dans 

de nombreuses grandes agglomérations qui ont fait ces dernières années le choix du 

ferroviaire pour la desserte des territoires en milieu urbain, et ce pour ses avantages 

comparatifs vis-à-vis des autres modes de transports en site propre tel que le bus et le tram. 

/Ŝƭŀ ƴƻǳǎ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ƴƻǳǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎǳǊ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ 

{ǘǊŀǎōƻǳǊƎ Ŝǘ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦŜǊroviaire sur son périmètre sachant que celle-ci 

ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴŜ ŞǘƻƛƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ǉǳƛ ŎƻǳǾǊŜ ōƛŜƴ ǎƻƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ Řƻƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ŎŜ 

jour encore marginale. 

Quels moyens et actions peut-ƻƴ ŜƴǘǊŜǇǊŜƴŘǊŜ ǇƻǳǊ ƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ 

fŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎΣ ǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

déplacements internes que pour les échanges avec la première couronne périphérique ?   

{ǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 

ǎǘǊŀǎōƻǳǊƎŜƻƛǎΣ ŀǇǇǳȅŞŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ Ŝƴ 

ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞΣ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜǘ 

ŘΩŜȄǇƭƛŎƛǘŜǊ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛaire en 

particulier dans la desserte des communes périurbaines. 

Dans ces conditions, nous consacrerons notre première partie à une appréhension 

ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ŜƴǎǳƛǘŜ ƴƻǳǎ ŦƻŎŀƭƛǎŜǊ Řŀƴǎ ǳƴŜ 

seconde partie sur ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǘƻǳǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ Řŀƴǎ 

ƭΩ9a{Φ 9ǘ Ŝƴ ŘŜǊƴƛŜǊ ƭƛŜǳΣ ƴƻǳǎ ƴƻǳǎ ŀǘǘŀŎƘŜǊƻƴǎ Ł ŜȄǇƭƻǊŜǊ ƭŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǉǳΩƛƭ 

ǎŜǊŀƛǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƛƴǘŜǊƴŜ Ł 

ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭΩƻŦŦǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜ ŘŜ ōǳǎ Ŝǘ ǘǊŀƳΦ 
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I. ORGANISATION GENERALE DES TRANSPORTS AU SEIN DE 

,ȭ%52/-%42/0/,% $% 342!3"/52' 

A.  ,ȭ%ÕÒÏÍïÔÒÏÐÏÌÅ ÄÅ 3ÔÒÁÓÂÏÕÒÇ 

La Communauté Urbaine de Strasbourg (CUS) a été créée en décembre 1967. En 2015 elle a 

ŀŎǉǳƛǎ ƭŜ ǎǘŀǘǳǘ ŘŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜΣ Ŝǘ Ŝǎǘ ŘŜǾŜƴǳ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ ό9a{ύΦ [Ŝ мer 

ƧŀƴǾƛŜǊ нлмтΣ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜǎ ŎƘŃǘŜŀǳȄ ŀ ŦǳǎƛƻƴƴŞ ŀǾŜŎ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜΦ 

[ΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǊŜƎǊƻǳǇŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ оо ŎƻƳƳǳƴes du département du Bas-Rhin, dans la 

wŞƎƛƻƴ DǊŀƴŘ 9ǎǘ Ŝǘ ǎΩŞǘŜƴŘ ǎǳǊ ǳƴŜ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ŘŜ омр YƳ2. 

1. Population  

[Ω9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ ŎƻƳǇǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ пфл ллл 

habitants. La population est en augmentation depuis sa création en 1967,  principalement 

ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ Řǳ ǎƻƭŘŜ ƴŀǘǳǊŜƭΣ ƭŜ ǎƻƭŘŜ ƳƛƎǊŀǘƻƛǊŜ Şǘŀƴǘ ƴŞƎŀǘƛŦ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ мфтлΦ 

La commune de Strasbourg constitue la ville-centre de ce territoire. Elle rassemble à elle 

seule 275 718 habitants, soit 57,2% de la population de l'Eurométropole.  

Les communes de Schiltigheim et d'Illkirch-Graffenstaden arrivent en deuxième et troisième 

position, avec respectivement 31 450 et 26 455 habitants. Elles forment, avec Ostwald et 

Lingolsheim au sud, Eckbolsheim à l'ouest, Bischheim Ŝǘ IǆƴƘŜƛƳ ŀǳ ƴƻǊŘ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ 

couronne de l'Eurométropole. La seconde couronne comprend les 26 communes restantes, 

qui sont plus périphériques et moins densément peuplées. 

La carte ci-ŘŜǎǎƻǳǎ Ŧŀƛǘ ŀǇǇŀǊŀƛǘǊŜ ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘerritoire de 

ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎΦ bƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ƻōǎŜǊǾŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 

population décroît progressivement  du centre vers la périphérie. La commune de 

Strasbourg  ainsi que les communes de la première couronne enregistrent le poids 

démographique le plus important. Les communes de la seconde couronne ont une densité 

Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ŘƻƳƛƴŀƴǘŜ ǊǳǊŀƭ Ǉƭǳǎ ƳŀǊǉǳŞŜΦ 
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2. Emploi  

5Ŝ ƳşƳŜ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ ǎǳǊ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ ƳƻƴǘǊŜ ǳƴŜ ƴŜǘǘŜ 

dominance de la commune de Strasbourg qui concentre 160 264 emplois, soit prés de 65% 

ŘŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴΦ [ŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ Ŝǘ ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŜ ŎƻǳǊƻƴƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ 

ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ǇǊŝǎ ŘŜ нм҈ όрн лллύ Ŝǘ мп҈ όос лллύ ŘŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ ŘŜ ƭΩ9a{Φ 
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B.  ,ȭÏÒÇÁÎÉÓÁÔÉÏÎ ÄÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÕ ÓÅÉÎ ÄÅ Ìȭ%ÕÒÏÍïÔÒÏÐÏÌÅ ÄÅ 3ÔÒÁÓÂÏÕÒÇ  

[Ŝ  ŎŀŘǊŜ ƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴƴŜƭ ǊŞƎƛǎǎŀƴǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ 

ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŘŀǘŜ Řǳ ол ŘŞŎŜƳōǊŜ мфунΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ [h¢L ό[ƻƛ 

ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ Řes Transports Intérieurs). Cette dernière avait pour objet de clarifier la 

répartition des rôles et des compétences entre les différents acteurs locaux en termes de 

transports.  

!ƛƴǎƛ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ  Ŝǘ ŘŜ ǎƻƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ǘǊŀnsports 

urbains (PTU), le transport public dans toutes ses formes  est partagé entre une diversité 

ŘΩŀŎǘŜǳǊǎΦ bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎΣ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ 

{ǘǊŀǎōƻǳǊƎ Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ DǊŀƴŘ 9ǎǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ǇǳōƭƛŎǎ ou privés tel que la 

Compagnie des Transports Strasbourgeoise (CTS), la Compagnie de Transport du Bas-Rhin 

(CTBR) et  la Société Nationale des Chemin de Fer Français (SNCF) dont nous nous 

attacherons à détailler les rôles respectifs dans les prochaines lignes.  

[Ω9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ 

[Ω9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ Ŝǎǘ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ 

ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳǊōŀƛƴ όt¢¦ύ ǉǳΩŜǎǘ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŦƻǊƳŞ ǇŀǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ оо ŎƻƳƳǳƴŜǎ 

membres. Elle a vocation à élaborer les politiques des transports publics définis dans le plan 

ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ όt5¦ύΣ Ŝǘ ŎŜ Ŝƴ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ  ŀǾŜŎ ƭΩŀǳǘǊŜ ŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ 

ǉǳΩŜǎǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ DǊŀƴŘ 9ǎǘΦ [Ŝ ŘŜǊƴƛŜǊ t5¦ ŀ ŞǘŞ ƛƴǘŞƎǊŞ ŀǳ Ǉƭŀƴ ƭƻŎŀƭ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ όt[¦ύ 

ǎƻǳǎ ƭΩŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ζ ProgǊŀƳƳŜ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀŎǘƛƻƴΣ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ », qui a été 

approuvé en décembre 2016. 

La Région Grand Est  

[ŀ wŞƎƛƻƴ DǊŀƴŘ 9ǎǘΣ Ŝǎǘ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ ǊƻǳǘƛŜǊǎ 

régionaux et départementaux hors périmètre des transports urbains existants.  

Anciennement en charge des lignes autocars parcourant le département du bas Rhin, le 

conseil départemental du Bas-wƘƛƴ ƴΩŀ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀǳŎǳƴŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 

transport. Depuis le 1er janvier 2017, cette compétence est assurée par la Région grand Est 

en application de la loi NOTRe. 

La Compagnie de Transport Strasbourgeois (CTS) 

[Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ Ŝǎǘ ŜȄǇƭƻƛǘŞ ǇŀǊ ƭŀ 

ŎƻƳǇŀƎƴƛŜ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ  {ǘǊŀǎōƻǳǊƎŜƻƛǎ ό/¢{ύ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ Ŏƻƴcession. La CTS est 

ǳƴŜ ǎƻŎƛŞǘŞ ŀƴƻƴȅƳŜ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ƳƛȄǘŜ ŘƛǊƛƎŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ŎƻƴǎŜƛƭ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴΦ 9ƭƭŜ Ŧǳǘ 

ŦƻƴŘŞŜ Ŝƴ мутт Ł {ǘǊŀǎōƻǳǊƎΦ {Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŀŎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŀŎǘǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ 
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Strasbourg (52.4%) et le département du Bas-Rhin (23.3%). En font partie également le 

groupe privé Transdev, la Caisse des Dépôts et de Consignation et Electricité de Strasbourg.  

Au total, la part détenue par les actionnaires publics est de 80%. 

 

Figure 1: Actionnariat de la CTS (source CTS) 

[ŀ /¢{ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘǊŀǘ ŘŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴ ǎƛƎƴŞ ŀǾŜŎ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ 

en 1992, alors communauté urbaine de Strasbourg, a la compétence de construire, 

ŘΩŜƴǘǊŜǘŜƴƛǊ Ŝǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŜǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǳǊōŀƛƴ όǘǊŀƳΣ ōǳǎύ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ол ŀƴǎΦ [ŀ /¢{ 

sous-ǘǊŀƛǘŜ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ǎƻƴ ŀŎǘƛǾƛǘŞ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎΦ 

9ƴ ƻǳǘǊŜ ƭŀ /¢{ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŀŎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ /¢.w ό/ƻƳǇŀƎƴƛŜ ŘŜǎ 

Transports du Bas-Rhin), celle ci exploite depuis 2008 les lignes du Réseau 67 qui desservent 

le bassin de vie strasbourgeois. Ce contrat a été transféré à la Région Grand Est par la loi 

NOTRe depuis le 1er janvier 2017. 

La Société Nationale de Chemin de fer Français (SNCF) 

La SNCF est une société publique intervenant dans le transport ferroviaire. Elle est en charge 

ŘŜ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 

ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ȅ ŎƻƳǇǊƛǎ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜΣ Ŝƴ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ƭŜǎ ¢9w DǊŀƴŘ 9ǎǘ Ŝǘ ŎŜ pour le 

ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 

régional. 
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C.  ,ȭÏÆÆÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÎ ÃÏÍÍÕÎ ÓÕÒ ÌÅ ÔÅÒÒÉÔÏÉÒÅ ÄÅ Ìȭ%ÕÒÏÍïÔÒÏÐÏÌÅ  

1. Le réseau structurant  : tramway et BHNS  

Dans sa configuration actuelle le réseau de tramway comporte six lignes structurant le 

ǊŞǎŜŀǳ  ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎΦ 9ƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ƳŀƛƭƭŞŜǎ Ŝƴ 

une véritable étoile faisant au total 66.5 Km de longueur avec 77 stations, ce qui en fait le 

réseau le plus long de France. Le réseau de tram a un très haut niveau de service avec une 

fréquence très élevée aux heures de pointes. Il enregistre en moyenne 345 000 voyageurs 

par jour. 

[ŀ ƭƛƎƴŜ D ŜȄǇƭƻƛǘŞŜ Ŝƴ ōǳǎ Ł Ƙŀǳǘ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ό.Ib{ύ ŜƴǘǊŜ ƭŀ DŀǊŜ /ŜƴǘǊŀƭŜ Ŝǘ ƭΩ9ǎǇace 

9ǳǊƻǇŞŜƴ ŘŜ ƭΩ9ƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ ŘŜ ƭŀ /¢{Φ /ŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ŀ ǳƴŜ 

longueur de 11 km et compte 11 stations. 

Les lignes structurantes du réseau de transport urbain Strasbourgeois sont les suivantes: 

- Tram A : Graffenstaden à Parc des Sports                                             (14,7km) 

- ¢ǊŀƳ . Υ IǆƴƘŜƛƳ DŀǊŜ Ł [ƛƴƎƻƭǎƘŜƛƳ ¢ƛŜǊƎŀŜǊǘŜƭ                             όмпΣу ƪƳύ 

- Tram C : Neuhof Rodolphe Reuss à Gare Centrale                               (8,1km) 

- Tram D : Poteries à Kehl Bahnhof                                                            (11,4 km)  

- ¢ǊŀƳ 9 Υ wƻōŜǊǘǎŀǳ .ƻŜŎƪƭƛƴ Ł /ŀƳǇǳǎ ŘΩLƭƭƪƛǊŎƘ                                  όммΣф ƪƳύ 

- Tram F : Place d'Islande à Elsau                                                               (5.6km) 

- Ligne de Bus G : Gare centrale à Espace Européen de ƭΩ9ƴǘǊŜǇǊƛǎŜ   (11 km) 
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Figure 2: Réseau de tram de Strasbourg (source CTS) 

2. Le réseau de bus 

Le réseau bus de l'agglomération ǎǘǊŀǎōƻǳǊƎŜƻƛǎŜ ǘŜƭ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ƭΩŀǾƻƴǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǎǘ ŀǎǎŜȊ 

dense, il comprend 27 lignes et 4 navettes qui sont selon leurs typologies : 

¶ Des lignes fortes: L1,2, 4, 6 

¶ Des lignes radiales et inter quartiers : 7, 12, 13, 14, 15a, 17, 19,22, 24, 27, 29, 31, 57, 62, 

63, 67, 71, 72 

¶ Des lignes de rocades : 10, 30, 40, 50, 70 

¶ Des lignes de  navettes : la navette Entzheim, la navette Holtzheim, la navette 

Lingolsheim-Illkirch et la navette Robertsau. 

Ce réseau est assuré par un ensemble de 283 véhicules et assure environ 137 000 voyages 

par jour (source CTS 2016). 
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D. Les projets de transports publics structurants  

Le réseau structurant bus et tramway va continuer son développement au travers de 

ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴǎ ǇǊŞǾǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ Ǉƭŀƴ ƭƻŎŀƭ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΣ approuvé en 2016. 

1. A court terme  

a.  Les prolongements des lignes de tram D, E et F 

[ϥŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 5 ǾŜǊǎ ƭΩŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 5 Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƳ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎŜƻƛǎ ǾŜǊǎ ƭΩŜǎǘ ŘŜ 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƧǳǎǉǳϥŁ YŜƘƭ Şǘŀƛǘ Ŝǎǘ ŀǎǎŜȊ ŀƴŎƛŜƴΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ 

ƭΩ9ǳǊƻƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ YŜƘƭΣ ƛƭ ǇƻǳǊǎǳƛǾŀƛǘ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ 

dans les grandes lignes : 

¶ Faciliter les déplacements des habitants du quartier du Port du Rhin et de la ville de 

Kehl 

¶ Améliorer le cadre de vie des quartiers en soutenant le développement des 

commerces et des services aux habitants 

¶ Renforcer la desserte de la zone portuaire afin de favoriser le développement 

économique et commercial de ce pôle d'activités logistiques et industrielles 

diversifiées 

¶ Jouer un rôle moteur dans le développement des liaisons transfrontalières, dans le 

cadre de l'agglomération Strasbourg-Kehl et plus largement de l'Eurodistrict 

"Strasbourg-Ortenau" 

¶ Desservir efficacement les nouvelles zones d'urbanisation prévues au Schéma 

Directeur des Deux Rives 

¶ Agir sur la qualité de l'air et les nuisances sonores en favorisant le report modal de la 

voiture particulière vers les transports collectifs 

[Ŝ ǇǊŜƳƛŜǊ ǾƻƭŜǘ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘΣ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭΣ ŀ ŎǊŞŜ нΦт ƪƳ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 

ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀǊǊşǘ !ǊƛǎǘƛŘŜ .ǊƛŀƴŘ Ŝǘ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ YŜƘƭ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǉǳŀǘǊŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ 

dont deux opérationnelles. Dans le cadre de ce projet, des ouvrages majeurs tels que  le 

pont du Rhin et le pont de la Citadelle ont été réalisés.  Le tram reliant Strasbourg et Kehl 

Ŝǎǘ ŜƴǘǊŞ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ƭŜ нф ŀǾǊƛƭ нлмтΦ [Ŝ ǎŜŎƻƴŘ ǾƻƭŜǘ ŎƻƳǇǊŜƴŘ ǳƴŜ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ  ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ 

Mairie de Kehl (fin 2019). 
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Figure 3: Projet d'extension de la ligne D (source EMS) 

L'extension Nord de la ligne E à la Robertsau 

La ligne E vers la Robertsau est elle aussi amenée à être prolongée de 1.4 km, à partir de son 

ǘŜǊƳƛƴǳǎ ŀŎǘǳŜƭΣ ƭΩƛŘŞŜ Şǘŀƴǘ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊΦ 

Dans sa configuratƛƻƴ  ŀŎǘǳŜƭƭŜΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŀ ǇƻǳǊ ǘŜǊƳƛƴǳǎ .ƻŜŎƪƭƛƴΣ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊΦ   

Les objectifs visés par le projet sont :  

¶ Relier plus facilement le quartier de la Robertsau au reste de l'agglomération grâce aux 

déférents modes de transports en commun ; 

¶ Proposer aux habitants du quartier de la Robertsau une alternative à la voiture 

particulière ; 

¶ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ 

όƘƾǇƛǘŀǳȄΣ ŞŎƻƭŜǎΣ ƭƛŜǳȄ ŘŜ ŎǳƭǘŜǎΧύ ; 

¶ Améliorer les facteurs environnementaux en agissant sur la qualité de vie et de l'air. 

Les travaux devraient commencer en 2017 et prendre fin en 2019, soit une durée de deux 

ans. 
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                                           Figure 4: Projet d'extension de la ligne E (source EMS) 

La valeur financière de ŎŜǘǘŜ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞŜ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ мфΣп Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ 

Extension de la ligne F vers Koenigshoffen  

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜ YƻŜƴƛƎǎƘƻŦŦŜƴΣ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ǎƛǘǳŞ Ł ƭΩhǳŜǎǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜΣ  ǇŀǊ ƭŜ  

ǘǊŀƳǿŀȅ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ Ŝƴǉǳête publique en avril 2017. Ce projet prévoit un 

débranchement de la ligne F à Faubourg National.  

Le tracé choisi créera trois nouvelles stations : Porte Blanche, Porte de Romains, avec un 

parking-relais, et Allée des Comtes en « terminus provisoire. » Cette station sera à 8 minutes 

du centre-ǾƛƭƭŜΣ ǎƻƛǘ ŘŜǳȄ Ŧƻƛǎ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜ ōǳǎ ŀŎǘǳŜƭΦ [Ŝ ŘŞƳŀǊǊŀƎŜ ŘŜǎ 

travaux devrait avoir lieu en novembre 2017 pour une mise en service à la fin 2019. 

[Ŝ ŎƻǶǘ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞ Ł пн Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΦ 

CŜ ǇǊƻƧŜǘ ǾŜǊǎ ƭΩŀƭƭŞŜ ŘŜǎ /ƻƳǘŜǎ ƴΩŜǎǘ ǉǳΩǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜǾŀƴǘ ǎŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ 

ǾŜǊǎ ƭΩƻǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ 
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Figure 5: Extension de la ligne F (source EMS) 

b. Le prolongement de la ligne de bus G  

La ligne de bus à haut niveau de service a été mise en service en 2013 pour compléter le 

réseau de tram. Avec une distance commerciale de 5.2 km dont 80% en site propre, 14 

ǎǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ōǳǎ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǎƛȄ Ł Ƙǳƛǘ ƳƛƴǳǘŜǎ  ŜƭƭŜ ƻŦŦǊŜ ǳƴ ǎŜǊvice de 

qualité équivalente au tramway. Elle relie la gare centrale de Strasbourg à l'Espace Européen 

de l'Entreprise de Schiltigheim et transporte environ 10 000 voyageurs par jour.  

/ŜǇŜƴŘŀƴǘ ƭΩ9a{ ŜƴǾƛǎŀƎŜ Ł ƳƻȅŜƴ Ŝǘ  ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ǳƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜƭƭŜ Ŏƛ Ŝǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ 

de nouvelles lignes de bus à haut niveau de service pour compléter le réseau de tramway. 

Le projet dit de « bouclage sud » du centre ville de Strasbourg prévoit une extension de la 

ƭƛƎƴŜ D ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ ƎŀǊŜ Ƨǳǎǉǳϥŀǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ƭΩ9ǘƻƛƭŜ ǾƻƛǊŜ ƧǳǎǉǳΩŀ ƭΩŞŎƻ-ǉǳŀǊǘƛŜǊ 5ŀƴǳōŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ 

ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ǉǳƛ ǊŀŎŎƻǊŘŜǊŀ ƭŀ DŀǊŜ /ŜƴǘǊŀƭŜ Ł ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ ǎŀƴǎ ǇŀǎǎŜǊ ǇŀǊ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ 

ǾƛƭƭŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ŘŞǎŜƴƎƻǊƎŜǊ ƭŜ ƴǆǳŘ  IƻƳƳŜ ŘŜ CŜǊΣ ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŦƻǊǘŜ 

pression (82 000 montées-descentes par jour). Par ailleurs, cette ligne permettrait 

ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƳƛŜǳȄ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ bƻǳǾŜƭ ΩIƾǇƛǘŀƭ /ƛǾƛƭ όbI/ύΣ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ƴŀƭ 

relié au réseau urbain structurant tram et BHNS. 

c. Le projet de TSPO 

Le Transport en Site Propre de l'Ouest strasbourgeois (TSPO) est un projet de cars express 

entre Wasselonne et Strasbourg. Il vise à améliorer les conditions de déplacement dans ce 

ǎŜŎǘŜǳǊ Ŝǘ Ł ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŀǳȄ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ  ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ŜȄŎƭǳǎƛŦ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ 

individuelle.  

https://fr.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Strasbourg
https://fr.wikipedia.org/wiki/Schiltigheim
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[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǾƛǎŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ł ƭŀ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩhǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 

Strasbourgeoise une ligne de car interurbain à haut niveau de service. Cette ligne se 

ǎǳōǎǘƛǘǳŜǊŀ Ł ƭΩŀŎǘǳŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ нол ŘŜǎ ŀǳǘƻŎŀǊǎ Řǳ wŞǎŜŀǳ ст ǉǳƛ ŎƛǊŎǳƭŜƴǘ ŜƴǘǊŜ ƭŀ place des 

Halles et Wasselonne. Elle a enregistré en 2014 le taux de fréquentation annuelle la plus 

élevée du réseau départemental avec 480 592 voyageurs. Lƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ŘΩǳƴ ŎŀǊ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƛƴ Ł 

haut niveau de service car il roulera en partie sur un couloir en site propre à une fréquence 

de desserte élevée (10 minutes en heure de pointe et 30 aux heures creuses) avec un temps 

de trajet maximal de 40 minutes entre Wasselonne et Strasbourg, de 5h à 22h. Les travaux 

se déroulent par étapes, les premiers ont démarréǎ Ŝƴ нлмн Ŝǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ǇǊŜƴŘǊŜ 

fin en 2020 pour une mise en service complète.  

2. A moyen et long terme  : le BHNS rocade sud 

Le projet de BHNS rocade sud porte sur une  liaison « BHNS » à créer entre les quartiers de 

Strasbourg - Neuhof et la gare de Lingolsheim. D'une longueur de 9 km, cette ligne 

ŘŜǎǎŜǊǾƛǊŀ ƭŀ ŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ aŜƛƴŀǳΣ ƭŜ ƴǆǳŘ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘŜ .ŀƎƎŜǊǎŜŜ Ŝǘ ƭŜǎ ŎŜƴǘǊŀƭƛǘŞǎ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ 

d'Ostwald et de Lingolsheim, offrant ainsi de nombreuses connexions avec le réseau 

structurant de transports collectifs de l'agglomération strasbourgeoise (tramways A, B, C et 

E, TER).  

Ce projet, doté de 15 stations, a pour but de permettre directement les échanges entre des 

quartiers périphériques et des communes de première couronne sans passer par le centre 

vilƭŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ ŘΩǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŦƻǊǘ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǊŀŘƛŀƭŜǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƎǊŃŎŜ Ł ǳƴ 

niveau de service particulièrement attractif et à des vitesses commerciales à terme de 

l'ordre de 23 km/h. 
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Figure 6: Tracé en projet de la rocade sud (source EMS) 

5ΩŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ƳŀƛƭƭŀƎŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ ǎƻƴǘ ŘŞŎǊƛǘǎ Řŀƴǎ ƭŜ Ǉƭŀƴ ƭƻŎŀƭ 

ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ όt[¦ύ Ƴŀƛǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ Ǉƭǳǎ ǇƻǳǎǎŞŜ ǇƻǳǊ 

déboucher sur une véritable ligne de rocade en BHNS. Ceux-ci pourraient assurer des 

correspondances commodes avec des gares TER. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


























































































